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Los datos son fundamentales para la toma de decisiones informadas y
justificadas en la planificacion y operacion de los sistemas de
transporte urbano, permitiendo a los diferentes agentes realizar
proyectos basados en evidencias y no en suposiciones...

.. por ello, esta executive version de la ‘guia de herramientas’ pretende
ayudar a los usuarios no avanzados en los aspectos mas relevantes de la
planificacion y operacion en el transporte urbano, explorando qué datos
son cruciales, como pueden ser trabajados y como pueden ayudar a los
diferentes agentes de transporte segun el objetivo que tengan definido
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Esta Executive Version nace con el objetivo de ordenar las soluciones INSTITUTE
disponibles para la planificacién y operacidn del transporte urbano de i
pasajeros

@ Objetivos de esta Executive Version
~ de la ‘guia de herramientas’:
MARCO CONCEPTUAL DE PLANIFICACION Y OPERACION DEL TRANSPORTE URBANO et s Aereelta e

principales de analisis de datos vy
Agentes del transporte urbano modelizacion que tienen los
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necesidades del sector

Presentar soluciones y casos de uso
que aporten ejemplos de aplicacion
de herramientas de analisis de datos
y modelizacion en el sector

S

Fuente: Mobility Institute en colaboracion con Nommon y Aimsun

* Capas tecnoldgicas se refiere a una parte especifica o nivel de la infraestructura tecnolégica
necesaria para gestionar, monitorizar o predecir los sistemas de transporte urbano de pasajeros

Con la colaboracionde: ~ NOMMON @ aimsun
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Se identifican 9 nichos de necesidades, a los cuales deben hacer frente M‘S’?f%b?é

los diferentes agentes de transporte definidos i
SMART URBAN TRANSPORT PLANNING & OPERATION AGENTES DE TRANSPORTE DEFINIDOS
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Estos agentes de transporte tienen la necesidad de diferentes piezasde  |NSTITUTE
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informacion que, tradicionalmente, se han recogido mediante encuestas .......ou

de forma lenta y costosa...
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METODO TRADICIONAL
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ENCUESTAS DE
INTERCEPTACION

s

OTROS
METODOS

LIMITACIONES

Informacion disponible no siempre
adaptada a problemas concretos

Informacion incompleta segun el
objetivo de la encuesta

Coste elevado de recogida y procesado
de datos

Tiempo de ejecucion alto

En ocasiones, tamafo de muestra
reducido (validez de los resultados)

Calidad de la informacion cualitativa




Ademas, actualmente existen nuevas fuentes de datos, pero se debe MOBILITY

resaltar que ninguna de ellas aporta una visién completa... e
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DISPOSITIVOS ENCUESTAS
MOVILES SENSORES DOMICILIARIAS

— - | N
’;.: [ E /IO
O &

ENCUESTAS DE
INTERCEPTACION

LA SQLUCI(')N: EL DESARROLLO DE HERRAMIENTAS QUE APROVECHEN
AL MAXIMO LAS FORTALEZAS DE CADA FUENTE DE DATOS




Estudio del impacto de la pandemia en la demanda de viajes en Bogota,  M2BILITY

s . RACC
En asociacién con Deloitte
Medellin y Buenos Aires
:J%ES TE.(IIIIII\!IS AUTOADES 4 — 6 meses
DATOS ANALITICAS TRANSPORTE
= 22 50.000 — 100.000 € por ciudad
N ESTRATEGICA (grandes dreas urbanas)
« La pandemia de la COVID-19 afectd severamente a la demanda de transporte
publico en todo el mundo @GR”PO BANCO MUNDIAL
« Con el objetivo de ayudar a las ciudades Latinoamericanas a enfrentarse a este
desafio, Banco Mundial seleccion6 a Nommon para desarrollar una metodologia
para monitorizar los patrones de demanda de viajes basada en la explotacion
de datos geolocalizados de dispositivos maviles Buenos 2019 e 248% 56.7%
« La metodologia se demostré en Bogota, Medellin y Buenos Aires, en estrecha Aires ;g;g e —
colaboracion con las autoridades locales de transporte. El proyecto, que combina °
datos de telefonia movil y datos de tarjetas inteligentes de transporte 2019 e X
publico, proporciond un conocimiento detallado de como la pandemia Bogota 2020 “uzx 2%
interrumpio los patrones de movilidad, con un enfoque particular en la demanda 2021 e e
del transporte pUb|ICO Active modes PT Private
vehicle
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Prediccion del ahorro de CO2 gracias a la movilidad compartida en INSTITUTE
Noruega e

Capa @ 2 pd P— ° Tiempo estimado 3 6 meses
tecnologica e A MODR rcIon g ADMIN. de implementacion
. B0 i
Necesidad i Ambito s FIEENTOIEE 50.000 - 100.000 €
PREDECIR ESTRETEGICA estimado (€)

s NOMMON

Detalle

» En Stavenger (Noruega), como parte del programa europeo Al4Cities, Nommon y
Populus trabajaron para desarrollar e implementar una solucion basada en IA
que permite a las ciudades analizar el impacto de la movilidad compartida en ‘>
el ahorro de CO2 para facilitar el disefio de politicas de movilidad sostenible POPULUS

« La solucion combina datos de telefonia movil, de encuestas y de operacion de
movilidad compartida para construir modelos ML de prediccion de demanda y de
sustitucion modal que proporcionen los siguientes indicadores:

All Zones ~

» Proyecciones de demanda para los viajes de movilidad compartida que ittt
tienen origen y destino en cada una de las zonas del municipio 1as63 S

ed shared mobility
issions (kg-CO2eq)

3,587 private vehicle trips replaced

« Estimacion de las emisiones de C02 de los viajes de movilidad compartida y
en cada uno de los modos de sustitucion ) *

« Estimacion del ahorro de C02 correspondiente al cambio modal B It oo
630.6 T cae
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Modelo dinamico de planificacion y operaciones desde la Torre Eiffel INSTITUTE

hasta la Plaza de la Bastilla (Paris)
i i

« En Paris, el modelo dinamico que funciona desde 2010 y cubre 500 km2 (3.500 km
de carreteras y 11.000 cruces) informa de la planificacién y las operaciones de
transporte diarias de la ciudad, desde la remodelacion de toda el area de la Torre
Eiffel hasta los esquemas de movilidad integrados en la Plaza de la Bastilla.

« El modelo de Paris informa todos los aspectos de:

Planificacidn del transporte

Planes maestros de ciudad y vecindario

Disefio de rutas y horarios de transporte publico

Planes de movilidad activa: carriles bici y peatonalizacion
Proyectos de creacion de espacios

Extensiones de tranvia

Planificacion y disefio de infraestructura

MOBILITY
RACC

En asociacién con Deloitte

Recurrente

500.000 / afio

Q) PARIS @ aimsun
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Modelo de simulacion hibrido (HSM) para mejorar las capacidades de la  |NSTITUTE
- RACC

demanda estratégica existente en Abu Dhabi

- <> B
Capa @ Tiempo estimado
t logi e A AUTORIDADES de implementacion 30 meses
ecnologica MODELIZACION TRANSPORTE b

, ®,9
Necesidad il Ambito e Presupuesto 2.200.000 — 2.300.000 €
PREDECIR ESTRETEGICA estimado (€)
Detalle

« En Abu Dhabi, se desarrolld un proyecto cuyo objetivo es implementar un modelo
de simulacion hibrido (HSM) para mejorar las capacidades de la demanda

;. . dalSialldoaillj4a

estrategica existente del modelo e ——— o ——, .

« ElI HSM proporciona una plataforma para probar esquemas e intervenciones con
el nivel apropiado de detalle dentro de plazos muy reducidos y con una
representacion de modelo consistente

« Aimsun desarrolld6 un conjunto de procedimientos de automatizacion vy
secuencias de comandos para procesar la amplia gama de conjuntos de datos
disponibles, garantizando que los procesos fueran repetibles

« STEAM+ es una innovadora plataforma de modelizacion de transporte, basada
en un gran almacén de datos, modelos estratégicos y de varios niveles, y una
herramienta de visualizacion que simula el movimiento de 12 millones de personas

ROImQ «®a

11



https://www.aimsun.com/

En definitiva, para abordar iniciativas de mejora de toma de decisiones mgTBHPE{

en la planificacidon y operacidn del transporte urbano, a los agentes de i

transporte se les recomienda...

‘ < 1 Definir el propésito y cada problema concreto a resolver
2
(@] = 2 . . . . . .
i, é Analizar el binomio datos-herramientas que mejor responde a cada necesidad
-
L 3
L Valorar el coste-beneficio de cada solucion a desarrollar y aplicar
wn 4 ,
|<_E Contar con capacidades y herramientas especialistas en ingenieria de transporte
g =Z
q_n T
leo__?l E <Z: 5 Aplicar herramientas que aprovechen al maximo cada fuente de datos
S
5 6
% Definir el plan de actualizacién de datos de demanda de transporte
= / Adaptar los analisis y herramientas a los problemas especificos
©
B S g
O/I 5] 8 Controlar los errores de estimacién y documentar las validaciones
e
=9

Traspasar el know-how a los equipos estratégicos y operativos
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hola@mobilityinstitute.es @ Guia elaborada con la
colaboracion de:
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